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Nem o passado histérico nem a lembranca que lhe da forma sdo
referéncias dadas, ja organizadas como tal, a espera de que a me-
moria volte a recolher os seus conteudos como se se tratasse de
um repositorio de significagées ja prontas e igualmente disponi-
veis para qualquer releitura. A pressado urgida — e urgente — de
hoje nos impele a desatar os nés da temporalidade que tendem
a comprimir os acontecimentos em um passado fixo e inativo, a
reorganiza-los segundo cruzamentos plurais.

Nelly Richard
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Apresentagao

Este relatério é parte de um estudo mais amplo que desenvolvo sobre as formas do
Estado capitalista no Brasil e o indigenismo como forma especifica de relacionamen-
to com os povos indigenas. Aqui, vou tratar do caso Rodovia BR-319, construida entre
1967 e 1976 na regido de interflivio formada pelos rios Madeira e Purus, na porgao
Centro-Meridional da Amazonia brasileira3. Ele se baseia (a) em levantamentos reali-
zados nos arquivos em Brasilia da Fundagédo Nacional dos Povos Indigenas (FUNAI) e
do Conselho Indigenista Missionario (CIMI); (b) em buscas realizadas na internet a par-
tir de diferentes entradas tematicas e palavras-chave; (c) em consulta a pessoas com
conhecimento especifico sobre o objeto de investigacao; (d) e em arquivo documental
pessoal proprio. Nao trabalhei com testemunhas contemporaneos aos acontecimen-
tos, para escutar sua ou suas historias. Isso implicaria condi¢ées que eu nao dispunha
no momento. Adianto que o texto nao espelha a massa de documentos reunidos, nem
pretende ser mais do que uma versao preliminar. E que sua redagao esteve guiada pelo
propésito de produzir um conteudo que auxilie no didlogo institucional e interinstitucio-
nal do Ministério dos Povos Indigenas (MPI), e contribua com os objetivos da desejada
e necessdria Comissao Nacional Indigena da Verdade (CNIV).

Os efeitos da constru¢do da Rodovia BR-319 nas populagdes indigenas na regidao é uma
situagao muito pouco conhecida. Uma concluséo a que cheguei desenvolvendo a inves-
tigagdo. Chamou minha atengao, de partida, a auséncia de informagdes com relagéo a
populagao indigena que vivia previamente na regido de interflivio formada pelos rio Ma-
deira e Purus, ou que foi atraida pela movimentagao de gentes e maquinas no curso da
construgao da rodovia. Até o momento nao encontrei qualquer levantamento ou estudo
prévio sobre a sua presenga, distribuigao, caracteristicas ou documento de defini¢do de
politicas especificas preventivas ou mitigatdrias dos efeitos da obra, seja do Servigo de
Protec&o do Indio (SPI) ou da Fundagao Nacional do indio (que na época tinha como si-
glaF.N.L.). H4 como que um siléncio que entendo n&o significa auséncia de histéria, mas
sim uma histéria oculta sob uma forma discursiva que é necessario elucidar.

Falando um pouco da rodovia, ela foi construida entre os anos de 1967 e 1976, estabe-
lecendo uma conexao rodovidria entre as cidades de Manaus (AM) e Porto Velho (RO).
Nos anos seguintes, ela sofreu um lenta processo de degradagéo por falta de investi-

3 Esta denominacéo estd inspirada na proposta de “areas etnograficas” desenvolvida pelo antropélogo Julio C. Melatti
(2018), que em meados de 1990 supervisionou a elaboragdo de minha dissertagdo de mestrado na Universidade de
Brasilia (1994). Cf. https://www.juliomelatti.pro.br/areas/00areas.pdf



mentos e manutengao, e a partir de meados dos anos 1990 ganhou uma posigao de
destaque nos lobbies politicos e econémicos, junto aos Poderes Executivo e Legislativo
federais, em favor da sua recuperagao. Trata-se de um projeto de grande escala (PGE)?,
e nao somente porque a rodovia tem cerca de 885 quildbmetros de extensao, ou porque
sua recuperagao e repavimentagao repercutira de forma mais direta em pelo menos
treze municipios, a saber: Manaus, Labrea, Manicoré, Humaita, Canutama, Tapaug, Bor-
ba, Autazes, Manaquiri, Beruri, Careiro da Varzea e Careiro (AM) e Porto Velho (RO); ou
ainda, porque é hoje parte de uma ampla rede de infraestruturas rodo-ferro-hidroviarias,
gue vem sento instalada na regido com recursos financeiros nacionais, estrangeiros e
multilaterais. Mas também porque sua recuperagao e repavimentagao mobiliza e mobi-
lizara:

(a) uma infinidade de pessoas e instituicdes publicas e privadas;

(b) um amplo e diverso leque de recursos: de capital financeiro a equipamentos,
maquinarios e matérias primas necessarios; e

(c) um numero significativamente amplo e diverso de pessoas: de moradores lo-
cais a operarios, técnicos e tomadores de decisdes envolvidos no dia a dia da
obra, e pessoas situados em locais de trabalho distantes do terreno onde a obra
se realiza, inclusive fora do pais, que estarao envoltos com as diversas atividades
para a sua realizagao.

E temos ainda os grupos econdmicos e financeiros que “desfrutarao” das condi¢des de
possibilidade abertas com a obra concluida, especialmente os ligados a produgéo, co-
mercializagao e distribuicdo agropecuaria e do extrativismo mineral. Além da possivel
ocorréncia de deslocamentos de familias ou comunidades locais (indigenas e néo indi-
genas), que vivendo nas proximidades do leito ou na area de abrangéncia da rodovia, se
vejam pressionadas pela nova dinamica de ocupacgao fundidria que esta sendo gerada e
que sera. Enfim, trata-se de um artefato e uma agao socioeconémico que mobiliza uma
ampla rede relacional de acdes e agentes operando em niveis escalares diferentes, com
magnitudes e alcances distintos.

Arrisco dizer que o complexo rodo-ferroviario-fluvial (CRFF), formado por diferentes
modais de transporte interconectados em instalagdo na Amazoénia Centro-Meridional
€ continuo e um aprofundamento do processo histérico de ocupacao territorial e de
exploragdo de recursos naturais na regido iniciado nos anos 1960. Que ele é continuo
e um aprofundamento do processo de produgao e reproducao, no tempo e no espago,

4 Esta denominag&o estéd inspirada na esforgo pioneiro de Gustavo L. Ribeiro (1985, 1987, 1991), de elaborar um qua-
dro conceitual para estudos de caso e andlise comparativa desse tipo de empreendimento econdémico e da sua relagéo
com processos de articulagdo e expansao histérica e territorial de sistemas econdmicos e de poder, e que supervisio-
nou a elaboragdo de minha tese de doutorado na Universidade de Brasilia (2006).



de estruturas e relagdes sociais constituidas e prevalecentes no dominio colonial, que
seguiram operantes no colonialismo interno do Brasil nagao, e que embora transforma-
das e matizadas, e na aparéncia menos agressivas em determinados periodos, seguem
predominantes e operantes na atualidade. Conserva-se, no essencial, a mesma estrutu-
ra e sentido. Trata-se — o complexo rodo-ferroviario-fluvial - de uma forma especifica de
producgéao e reproducgao capitalista em expansao e internacionalizagdo no espago; uma
forma especifica de producao e reproducdo de classes sociais, de fragoes de classe,
de estratificacdes interétnicas e de contradi¢des internas — com potencial de agravar
inclusive conflitos prévios.

No trabalho de investigacdo, como se pode intuir pelo que foi dito acima, além dos
efeitos da construgao da rodovia BR-319 nas condigées e modos de vida dos grupos in-
digenas, também interessou buscar (a) identificar e analisar os processos e os agentes
sociais, econdmicos e politicos envolvidos nas disputas pelo controle do processo deci-
sorio estatal capitalista - a época sob um regime de excegao militarizado; (b) identificar
quem detinha o poder politico e a prioridade sobre a politica estatal; (c) quem exercia a
dominagéo ideoldgica na cena politica; e (d) quem executava e como executava a politi-
ca estatal. Estas foram algumas questdes que, de uma forma ou outra, orientaram o es-
forgco de analise empreendido, ciente do quéo inviavel seria querer dar conta de analisar
a totalidade do complexo caso em foco.

O texto foi organizado em duas se¢des principais: na primeira, a agdo analitica esta
concentrada nos agentes e nas circunstancias de construgao da rodovia BR-319; na se-
guinte, se descreve, analisa e comenta as evidéncias reunidas relativas as populagdes
indigenas na regidao onde a obra realizou-se. A estas duas se¢des agregou-se uma ter-
ceira com consideragdes e recomendacoes.

Por fim, quero deixar meus agradecimento as pessoas que contribuiram de diferentes
maneiras com a realizacao deste trabalho: Ecinele de Souza (FUNAI), Egidio Schwade
(Casa da Cultura do Urubui), Esther Tello Ferrer (CIMI), Gilton Mendes (UFAM), Iremar
Ferreira (IMV), Maria Helena Ortolan (UFAM), Oiara Bonilla (UFF) e Thiago de Oliveira
Neto (UFAM). Obvio que nenhuma delas tém qualquer responsabilidade pelo que aqui
foi dito ou afirmado.

1. A CONSTRUGAO DA RODOVIA BR-319

Embora oficialmente receba o nome de Rodovia Alvaro Maia®, a BR-319 é mais conheci-
da como Rodovia Manaus—-Porto Velho, por iniciar-se no municipio de Manaus, capital

5 Amazonense natural de Humaita, Alvaro Maia nasceu e viveu seus primeiros anos no seringal Goiabal, as margens
do rio Madeira; ele foi por trés vezes governador do estado do Amazonas, além de deputado federal e senador da Repu-
blica. Cf. https://pt.wikipedia.org/wiki/%C3%81Ivaro_Maia A denominag&o “Rodovia Alvaro Maia” ao trecho da BR-319
entre Manaus e Porto Velho foi dado por meio da Lei n® 6.337, de 4 de junho de 1976.



do estado do Amazonas, e finalizar em Porto Velho, capital de Rondénia. Com uma ex-
tensao aproximada de 885 quilémetros, seu tragado seguiu paralelo ao Rio Madeira, por
sua margem esquerda, na regido de interflivio dos Rios Madeira e Purus. Uma regido
que ainda hoje esta em grande medida coberta pela floresta amazénica, apesar da mar-
cha expansionista da fronteira agropecudria e extrativista seguir ocupando e explorando
novas areas e recursos em ambos os lados da rodovia mata adentro.

Mapa 1: BR-319 e principais conexdes rodofluviais nacionais e internacionais

Ela é parte da malha rodoviaria que foi projetada e implantada na Amazénia brasilei-
ra entre o final dos anos 1960 e os anos 1970, em um periodo de regime politico de
excecgao - me refiro ao periodo da ultima ditadura empresarial-militar no pais, que se
estendeu de 1964 a 1988 - e ao seu Programa para a Integragdo Nacional (PIN), criado
em 16 de junho de 1970. Este programa foi implementado ao longo da primeira metade
dos anos 1970, com o objetivo principal de promover a rapida integracdo de parcelas
do territério nacional entao sob a responsabilidade da Superintendéncia do Desenvolvi-
mento do Nordeste (Sudene) e da Superintendéncia do Desenvolvimento da Amazonia
(Sudam) a economia nacional.



Mapa 2: Os eixos estratégicos de desenvolvimento do PIN e os PICs.

Fonte: Stephanes, 1972.

Dentre os “resultados” da politica de transporte executada na Amazénia entre 1964 e
1985 - como a construgdo das BR-230 (Transamazodnica), a BR-163 (Cuiaba-Santarém),
a BR-319 (Manaus-Porto Velho), a BR-210 (Perimetral Norte) e a BR-174 (Manaus-Boa
Vista) - estdo a acessibilidade, o desmatamento, o aumento demografico e a ocupagao
humana no curso e entorno das estradas, expandindo-se por vicinais e ramais abertos
a partir delas. Atualmente, em virtude do seu papel de vias de escoamento da produgao
de graos, especialmente, varias destas rodovias tém papel estratégico nas economias
regionais e nacional®.

6 Na primeira década deste século XXI foram realizados iniUmeros debates e houve muita pressao politica e econo-
mica em favor da pavimentagdo de um trecho de quase 2.000 km de extensdo da BR-163, trecho que interliga os mu-
nicipios de Cuiabd (MT) e Santarém (PA). Construida no mesmo periodo de ufanismo desenvolvimentista que gerou a
BR Manaus-Porto Velho, a BR-163 é também conhecida como “Rota do Agro”, ligando as regides Sul e Centro-Oeste ao
Norte do pais. Vistos comparativamente, os argumentos e pressdes que vemos hoje, em favor e contra a recuperagéo
e o asfaltamento da BR-319, sdo em muitos aspectos parecidos com os vistos entdo. O livro organizado por Mauri-

cio Torres, intitulado Amazénia revelada: os descaminhos ao longo da BR-163 (Brasilia: CNPg, 2005) é uma boa obra
introdutdria a problemética nas suas mdltiplas dimensdes, inclusive em relagdo aos povos indigenas e seus territérios.
Conferir também Correa Santos (2023), Castro de Jesus et al. (2023) e Castro de Jesus & Oliveira Neto (2023).
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Desbravar, ocupar e produzir

A estratégia de ocupacao e urbanizagcao da Amazénia foi baseada nos conceitos de
“eixos de desenvolvimento” e “polos de desenvolvimento”. Incluia a construgao de estra-
das de longa distancia, a indugéo de fluxos migratérios, e o estabelecimento de areas
de atividade econdmica, especialmente a agropecuaria e a mineral. Na pratica, signifi-
cou a expropriagao de territorios até entdo indigenas, e a colonizagao das novas areas
abertas e colocadas a disposi¢ao de familias oriundas principalmente das regides Sul
e Nordeste do pais.

Descrigdes de época da constru¢do da BR informam tratar-se de uma regido com ca-
racteristicas geomorfoldgicas e hidrograficas a indicar ter sido, em épocas geolégicas
passadas, parte de um grande lago; e que por conta disto, apresentaria trechos periodi-
camente alagados e extensas areas de varzea, o que teria gerado inumeras dificuldades
técnicas e custos adicionais a abertura da rodovia. Por outro lado, estas mesmas ca-
racteristicas ja, entao, atrairam a atencao e o interesse de setores ligados as atividades
agropecuarias pelo seu aparente potencial.

As pesquisas de viabilidade agricola extensiva comegaram a ser realizadas antes mes-
mo da sua inauguragao oficial. Elas foram realizadas pela Embrapa e por pesquisado-
res do Instituto Nacional de Pesquisa da Amazoénia (INPA). Este ultimo, no ambito do
“programa de colaboragdo” firmado entre o INPA e o Programa Internacional de Soja
(INTSQY), da Universidade de lllinois em Urbana-Champagne (USA) e a Universidade
de Porto Rico. E em 1973, o INTSOY organizou o projeto “Experimentos Internacionais
de Avaliagdo de Variedades de Soja” (ISVEX, sigla em inglés), em colaboragdo com a
Agéncia dos Estados Unidos para o Desenvolvimento Internacional (USAID, sigla em
inglés), visando a identificagédo de “novas areas” com potencial para a produgéo de soja
na Africa, Asia, Europa, Oriente Médio, Mesoamérica e América do Sul”. H4 registro de
experimentos de cultivo de diferentes variedades de soja sendo realizados, a partir de
meados da década de 1970, em areas de terra firme e de varzea em distintos locais da
regidao Amazonica - inclusive na BR-3198.

7 Até 1955, o plantio de soja no Brasil estava concentrado no estado do Rio Grande do Sul. Segundo Claiton Marcio

da Silva (2013), a American International Agriculture (AIA), agéncia vinculada ao megaempresario Nelson Rockefeller,
atuou entre 1961 e 1968 no desenvolvimento de atividades relacionadas a pesquisa no Cerrado brasileiro e a criagédo de
uma agéncia de colonizagéo na regido central do pais, o que coincide com a expanséao do cultivo da soja ai. Cf. Claiton
Marcio da Silva, “Nelson Rockefeller e a atuagdo da American International Association for Economic and Social Deve-
lopment: debates sobre misséo e imperialismo no Brasil, 1946-1961", Histéria, Ciéncias, Saude — Manguinhos, Rio de
Janeiro, v.20, n.4, out.-dez. 2013, p.1695-1711; e Vicente Penteado Meirelles de Azevedo Marqué, “Questdes sobre soja
e imperialismo na Revista Brasiliense”, Mundo Agrario, vol. 24, nim. 56, €219, 2023.

8 Para mais informacdes, cf. Fazal Rahman, “Desempenho de 15 variedades de soja plantadas em terra firme, na

Fazenda Aragd, Manaus, em 1976”, publicado em Acta Amazonica 8(4): 545-548, 1978; e Kaoruv Yuyaroa, “Avaliagdo de
cultivares de soja na regido Amazonica”, publicado em Acta Amazénica 16/17 (n° Unico): 53-64, 1986/1987.
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Queimadas. Foto - Alberto César Araujo, Amazonia Real.

Convergéncias e conjun¢ao dinamica de agentes

A Rodovia Manaus-Porto Velho emergiu de um processo de convergéncia e conjungao
dinamica de diferentes forgas politicas e grupos de interesse econdémico, tanto publicos
quanto privados, tanto nacionais quanto estrangeiros e internacionais. Nele se eviden-
cia relagdes entre niveis diversos do sistema mundial, de algo caracterizado por redes e
entrelagamentos - algumas visiveis e documentaveis, enquanto outros propositalmente
invisiveis ou de dificilimo acesso - envolvendo um amplo leque de agentes: a) o governo
federal e suas agéncias sob a coordenagdo operacional do Departamento Nacional de
Estradas de Rodagem (DNER); b) os governos estaduais e suas agéncias; c) organismos
multilaterais e agéncias internacionais de cooperagao técnica e financeira; d) firmas de
consultoria especializadas em estudos e projetos rodovidrios; ) empresas da industria
da construcgéo civil e infraestrutura rodoviaria; f) batalhdes de engenharia e construgao
do Exército (BEC); g) firmas privadas de conservagao de rodovias; h) agentes financeiros
nacionais, estrangeiros e multilaterais; entre outros. Outro agente que também merece
atencdo é a Associagdo de Empresas da Amazonia (AEA): criada em 1968, com sede
em Sao Paulo, ela exerceu forte pressao e tinha, igualmente, fortes vinculos no governo
federal; a época, mobilizou-se especialmente em favor de subsidios para empreendi-
mentos privados de criagdo de gado as margens das rodovias abertas na, entao, frontei-
ra amazonica. Para o estudo de empreendimentos como a BR-319, a nogao de Estado
ampliado tem nos parecido um interessante recurso tedrico-metodoldgico para a anali-

12.



se e descri¢ao de processos de produgao e implementagao da expansao das fronteiras
de ocupacao territorial em regides anteriormente ocupadas por povos e comunidades
indigenas, ainda que esta nogao nao tenha sido concebida com este fim?®.

Um exemplo deste tipo de rede e entrelagamento entre interesses externos e internos
€ 0 esquema financeiro criado e que operou de 1968 a 1973, e que teve por objetivo
viabilizar a ampliagdo e a pavimentacao de parte da rede rodoviaria brasileira™. Este
esquema foi “sustentado”, principalmente: pelo aumento de recursos do Imposto Unico
sobre Lubrificantes e Combustiveis Liquidos e Gasosos (IULCLG); pela criagdo em 1967
do Imposto sobre Transporte de Passageiros (ITRP); pela criagdo em 1969 da Taxa Ro-
doviaria Unica (TRU); por dotagdes ordindrias do Orgamento Geral da Unido; e por meio
de uma politica de endividamento interno e externo.

Que agéncias brasileiras de financiamento estiveram envolvidas no esquema? Foram
basicamente quatro: o Banco do Brasil; o BNDE (hoje BNDES); o Grupo Executivo para a
Erradicagdo de Cafezais Antiecondmicos (Gerca); e o Banco de Investimento Brasileiro
(BIB, futuro Unibanco, que em 2008 se fundiu ao Banco Ital). Para resolver o problema
financeiro e reunir o capital necessario para levar a diante o plano, recorreu-se externa-
mente a, principalmente, os seguintes agentes financeiros: Banco Mundial (Bird); Banco
Interamericano de Desenvolvimento (BID); European Brazilian Bank Limited (Eurobraz),
uma empresa de investimentos criada em 1971, com sede em Londres e envolvendo o
Banco do Brasil, o Bank of America e outros parceiros financeiros; o banco de investi-
mentos alemao Singer & Friedlander; a Casa Bancaria Rothschild; e a Caterpillar. Essa
ultima, uma firma norte-americana que fornecia tratores e maquinas para empresas de
construgao, além de fazer a ponte entre os empreiteiros nacionais e empresarios e agen-
tes financeiros do aparato estatal de paises como Estados Unidos, Alemanha e outros™.

Vejamos, a seguir, em numeros, o tamanho da participagao politico-financeira de deter-
minados atores no negdcio da construgao rodoviaria no pais entre 1967 e 1973. Chama
atengdo a significativa presenga do capital financeiro multilateral e privado2:

9 Algumas referéncias sobre esta nogéo: Mendonga (2013); Campos (20144, 2014b); Reginatto Moraes (2019).

10 A principal fonte de referéncia relativo aos “esquema financeiro” é o engenheiro Vicente P. M. Britto Pereira (1974),
que em 1974 era coordenador-geral do projeto de elaboragéo de planos diretores rodovidrios da Transplan S.A., e que
antes disto havia sido coordenador adjunto do Setor de Coordenagédo Econémica do Grupo Executivo de Integracédo da
Politica de Transportes (GEIPOT); representante do Governo brasileiro para negociagdes junto ao Banco Internacional
para a Reconstrugdo e Desenvolvimento (BIRD, Banco Mundial); coordenador do setor econdémico do GEIPOT; técnico
pesquisador do IPEA,; e diretor-técnico da Transplan S. A.

11 A politica também contou com capital provenientes da “Alianga para o Progresso” e o apoio técnico da Agéncia
dos Estados Unidos para o Desenvolvimento Internacional (sigla em inglés, USAID). Mais informagdes cf. Coimbra
(1974); Campos (2012); Oliveira Neto (2014, 2019a, 2019b); e Oliveira Neto & Nogueira (2021).

12 Em valores da época, encontrados em Pereira (1974: 200-201).
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Aldeia Sao Francisco na Terra Indigena Igarapé Taua Mirim, no municipio de Tapaud, no Amazonas, norte
do Brasil. Terra do povo Apurina. Foto - Alberto César Araudjo, Amazonia Real

Agentes financeiros internacionais e estrangeiros: Banco Mundial, com USS 266 mil-
hdes; BID, com USS 112 milhGes; European Brazilian Bank, com USS$ 55 milhdes; Caterpi-
lar, com quase USS$ 27 milhdes; Singer Friedlander, com 50 milhdes de marcos alemaes
(DM); e Casa Bancaria Rothschild, com 30 milh&es de libras esterlinas (£);

Agentes financeiros brasileiros mais importantes: Banco do Brasil, com CrS$ 244 mil-
hoes; BNDE, com CrS$ 60 milhdes; GERCA, com Cr$ 40 milhdes; e Banco de Investimento
Brasileiro (BIB), com Cr$ 35 milhges.

Com o objetivo de coordenar e desenvolver um “diagnéstico amplo” do sistema viario
nacional, em 1965 foi criado o Grupo Executivo de Integragdo da Politica de Transportes
(GEIPOT), instituido mediante o Decreto n. 57.003. Sua dire¢édo superior estava compos-
ta pelo Ministro da Viagao e Obras Publicas, o Ministro de Estado da Fazenda, o Ministro
Extraordinario para o Planejamento e Coordenagao Econémica, e pelo Chefe do Estado
Maior das Forgas Armadas, e o seu principal parceiro técnico e financeiro foi o Banco
Mundial. Esta “colaboragao” foi formalizada no Acordo de Assisténcia Técnica assinado
pelo Governo brasileiro com o Banco no dia 1° de outubro de 1965. Ja para implemen-
tar o Plano de Operacional (PO) e realizar o diagndstico - viabilizando a contratacéo de
pessoal, consultorias e despesas varias — o governo federal assinou em 19 de abril de
1967 um “acordo de cooperagao” com o Programa das Nagdes Unidas para o Desenvol-
vimento (PNUD).

O argumento de viabilidade para a construgdo da BR-319 assentou-se no bindbmio “es-
trada + colonizagao”. Segundo Thiago Oliveira Neto et al (2025), a construgdo da BR-
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319 estava entrelagada com projetos de colonizagao e havia a previsdo de assentar na
rodovia cerca de 2.500 familias, que seriam incentivadas a cultivar palmeira africana.
Também se previu a formacgao de sete nucleos urbanos, que funcionariam como polos
de articulagdo e de apoio aos assentados e aos diferentes tipos de veiculos que transi-
tariam por ai: tanto individuais como coletivos e de carga. O projeto onde isto aparecia
detalhado se denominava “Rodovia Colonizagao na BR-319". Esse plano de colonizagao
foi elaborado pelo Consorcio Transcon-Louis Berger e Stanford Research Institute entre-
gue ao DNER em abril de 1968.

Um sonho secular

0 sonho de construgao seja de rodovias ou ferrovias na regido de fato remonta ao sécu-
lo XIX. Segundo Gunter Kroemer, no livro Cuxiuara (1985), durante o boom das ferrovias
na segunda metade do século XIX, periodo que coincide com o avango da frente econ6-
mica do extrativismo da borracha pelos rios Madeira, Purus e Jurud (a commoditie “ouro
preto”), chegou a ser projetada um rodovia ligando Labrea e Humaita e uma via férrea
unindo Labrea ao Beni, a fim de beneficiar a exploragao da borracha e o transporte de
gado da Bolivia. A estrada hoje integra a BR-230, também conhecida como Rodovia
Transamazonica, construida no periodo de 1969 a 1974 durante o governo militar.

Por intermédio de Thiago Oliveira Neto (2020), ficamos sabendo que os primeiros estu-
dos de viabilidade econdmica e construtiva para a ligagao terrestre entre as cidades de
Porto Velho e Manaus remontam ao final dos anos 1950, tendo sido concluido, a época,
que por tratar-se de regiao pantanosa, a construgao da estrada era desaconselhavel. Oli-
veira Neto informa, ainda, que em 1967 voltou-se a cogitar a construgdo da rodovia, sen-
do que desta vez a intensao saiu do papel. O projeto foi levado a cabo pelo entdo diretor
do Departamento de Estradas de Rodagem do Amazonas (DER/AM), o tenente-coronel
Mauro Carijo, também responsavel pela constru¢ao da BR-174, ligando as cidades de
Manaus (AM) e Boa Vista (RR)™.

Embora os registros consultados informarem que a rodovia comegou a ser construi-
da em junho de 1968, sob a coordenagao do Departamento Estadual de Rodagem do
Amazonas (DER-AM), é fato que ja em 1967 um trecho de estrada com cerca de 300 km
partindo de Humaita, em dire¢do a Manaus, comecgou a ser desmatado e limpo pelas
empresas CONSTRAN (de Sao Paulo) e CIB (do Rio de Janeiro). Dai porque eu preferir
dizer que as obras de abertura da rodovia tiveram inicio nesse ano, e nao em 19684

13 Pairam suspeitas de que o tenente-coronel Carijé tinha envolvimento, na época, com a Mineradora Paranapanema,
interessada em minerar na regido ocupada pelos Waimiri-Atroari. Cf. 1° Relatério do Comité Estadual da Verdade: O
Genocidio do Povos Waimiri-Atroari, Manaus, 2012. Disponivel em https://www.gov.br/memoriasreveladas/pt-br/assun-
tos/comissoes-da-verdade/estaduais/1r_cv_am_waimiri_atroari.pdf
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Militares e as obras na BR-319. Foto - Alberto César Araujo, Amazonia Real.

A empresa LASA foi responsavel pelos levantamentos aerofotogramétricos concluidos
em 31 de margo de 1968; e a Stanford Research Institute (SRI) pelos estudos e suporte
técnico. O projeto completo de engenharia (geométrico, geotécnico, pontes, fundagoes,
drenagens, etc.) foi entregue oficialmente ao DER/AM em 1968, pelo Consércio Trans-
con-Louis Berger e Stanford Research Institute. No mesmo ano em que a empesa minei-
ra Andrade Gutierres S.A. (AG) entrou em cena, dando inicio as obras.

A AG havia vencido a licitagao realizada em 1967, concorrida também pelas firmas Ca-
margo Correa e Mendes Junior. O contrato que viabilizou a construgao da BR foi consi-
derado, na época, o maior contrato firmado pelo governo federal com uma Unica emprei-
teira privada, beneficiaria de linhas de financiamento “especiais” e créditos “generosos”.
A rodovia foi oficialmente inaugurada em margo de 1976, ano em que foi concluida
a sua pavimentagao. O historiador Pedro Henrique Pedreira Campos (2012), assinala
que a construtora AG conseguiu se adaptar favoravelmente a nova configuragao politica
nacional pés-1964, e realizou na ditadura obras como os complexo de Caraja e Itaipu, a
rodovia Manaus-Porto Velho, dentre outras grandes obras. Desde 1972, ela esteve sem-
pre entre as quatro maiores empresas do pais’s.

14 Na ata da reunido do Conselho Executivo do Departamento de Estradas de Rodagem do Amazonas (DER/AM), reali-
zada em 07 de novembro de 1967, consta que foi analisada, na ocasido, a minuta de convénio firmado entre a SUDAM e
o DER - convénios n. 36 e 37 de 1967 — para servigos de desmatamento, deslocamento, limpeza e engenharia final de
trechos das rodovias BR-319 e BR-174. Faz-se referéncia a disponibilizagdo de um piloto de helicoptero do Servigo de
Protegéo ao Indio (S.P.l.) para pilotar o veiculo aéreo recebido da SUDAM.

15 Cf. Pedro Henrique Pedreira Campos, em A Ditadura dos Empreiteiros: as empresas nacionais de construgao

pesada, suas formas associativas e o Estado ditatorial brasileiro, 1964-1985, tese de doutoramento apresentada ao
Programa de P6s-Graduagdo em Histéria da Universidade Federal Fluminense (UFF), em 2012, p. 82-84.
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Trecho sem asfalto da BR 319, entre Humaita e Realidade. Foto - Alberto César Araujo, Amazodnia Real.

Acesso a territorios e recursos

Excetuando Humaita, municipio formalmente criado em 1890, mas que tem uma histé-
ria que remonta ao século XVII, o tragado da BR nao passou por qualquer nucleo urbano
situado entre os municipios de Porto Velho e Manaus. Por outro lado, sua construgao
ampliou e criou novas condigdes de possibilidade de distintas praticas de exploragédo
de areas por onde passou, levadas a cabo por antigos e novos contingentes popula-
cionais que para a regiao afluiram na busca de “oportunidades”. O empreendimento
também atraiu e incorporou varios segmentos de “mao-de-obra” nas diversas atividades
implicadas na construgdo de uma estrada, nas circunstancias e em uma regiao com
as caracteristicas que lhe s@o proprias. Também possibilitou a instalagdo de casas de
comércio no seu curso, que passaram a funcionar como “micro polos de desenvolvi-
mento”: provendo bens industriais diversos a populagao em transito e aos moradores do
entorno, como alimentos, bebidas, ferramentas etc.; e comprando todo tipo de produtos
regionais. Tivemos noticias da ocorréncia de atos de violéncia contra a populagao indi-
gena, inclusive com envolvimento direto, ou por omissao, de policiais civis e militares’®.

A construgao da BR-319 - juntamente com a Rodovia Transamazénica - facilitou e desde
entdo tem facilitado a penetragdo e a instalagdo da agropecuaria com diferentes di-
mensdes na Amazonia Centro-Meridional. A obra também contribuiu significativamente
para a expansao do extrativismo madeireiro legal e ilegal, da agdo de grilagem de terras
e do desmatamento indiscriminado de areas de floresta nativa visando o mercado de
terras e 0 acesso a linhas de crédito de incentivo da agropecudria, da expansao da agri-
cultura extensiva de graos - principalmente soja e milho - e da mineragao e garimpagem
do ouro (Au) e da cassiterita (estanho - Sn02).

16 Algumas referéncias isoladas sobre isso fomos encontrar em Resende (1973); Contini (1976); lanni (1979); e Jones
(1997).
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Em nivel estadual, também tivemos planos de construcao de estradas de rodagem com-
plementares estabelecendo conexdes regionais e ampliando o acesso a regides dis-
tantes destes dois eixos rodoviarios. E o caso da Rodovia AM-285, que ficou conhecida
como Estrada do Estanho ou Rodovia da Cassiterita. Construida na primeira metade da
década de 1970, ela ira conectar a regiao conhecida como Trés Fronteiras — na fronteira
dos estados do Amazonas, Rondonia e Mato Grosso — com a Transamazobnica, com o
objetivo de facilitar o acesso, a extragcao e o escoamento da cassiterita pela empresa
Mineragao Aripuana, ligada ao grupo empresarial Paranapanema S.A. Hoje, até onde sei,
arodovia é basicamente utilizada como uma das vias de escoamento da soja produzida
e da madeireira extraida legal e ilegalmente na regido, e dando acesso as areas de ga-
rimpo abertas e em funcionamento inclusive no interior de dois Territérios Indigenas: a
Terra Indigena Tenharim/Marmelos'? e a Terra Indigena Tenharim do Igarapé Preto. A
estrada também serviu como via de acesso e para o avango das frentes pioneiras com
a ocupagao de faixas territoriais por posseiros e fazendeiros. Quanto a exploragao da
cassiterita, ela ainda ocorre na localidade de Igarapé Preto, no sul do estado do Amazo-
nas, mas ao que parece numa escala muito menor. Segundo o Instituto Socioambiental,
existem oito processo minerarios requerendo pesquisa e lavra de minério de estanho na
regiao’®.

BR 319, entre Humaita e Realidade, no Amazonas _ Foto - Alberto César Araujo, Amazodnia Real

17 Juridicamente a Terra Indigena Tenharim/Marmelos foi homologada em 08/01/1996 com uma area de 498 mil
hectares aproximadamente, mas tem dois municipios com limites que a ela se sobrepdem: os municipios de Humaita e
Manicoré. Em 2022, o IBGE identificou viver ai uma populagéo de 741 pessoas. Mais Informagdes em: https://terrasindi-
genas.org.br/pt-br/terras-indigenas/3869

18 Juridicamente a Terra Indigena Tenharim do Igarapé Preto foi homologada em 20/04/2004 com uma area de 87 mil
hectares aproximadamente, em sua quase totalidade sobreposta pelo municipio de Novo Aripuana. Em 2022, o IBGE
identificou viver ai uma populacdo de 113 pessoas, além da presencga de grupos indigenas isolados. Mais Informagdes
em: https://terrasindigenas.org.br/pt-br/terras-indigenas/3689

19 Mais informagdes em Aradjo, Barroso & Tenharim (2019) e em Oliveira Neto (2025).
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Estudos prévios de impacto e efeitos socioambientais

As discussdes e decisdes tomadas em julho de 2025 no Congresso Nacional, decisdes
relativas a chamada Lei Geral de Licenciamento Ambiental (Projeto de Lei n° 2.159,
de 2021), e o seu sancionamento com vetos pelo Presidente da Republica em agosto,
expresso na Lei n® 15.190 de 8 de agosto de 2025, tém efeitos diretos no processo de
tomada de decisbes para o licenciamento ambiental das obras de repavimentacéao da
BR-319. Mas isso vamos deixar de fora da nossa analise aqui, porque desvia o foco para
outras questoes, e porque foi tratado em outro relatério complementar a este, a ser di-
vulgado oportunamente. Quero destacar, isto sim, é a agao que considero a mais “ousa-
da” visando aprovar a realizagao das obras de recuperagao da rodovia sem a necessida-
de de ela passar pelo processo de avaliagao com vistas ao licenciamento ambiental. Me
refiro a tentativa do senador Eduardo Braga (MDB/AM), feita por meio da emenda que
apresentou ao PL 2159/2021, e que foi acolhida pelo relator, que propunha dar ao inciso
VIl do caput do art. 8°, artigo onde sao indicadas as atividades ou empreendimentos
que nao estariam sujeitos a licenciamento ambiental, a seguinte redagao: “servigos e
obras direcionados a manutencao e ao melhoramento da infraestrutura em instalagoes
preexistentes ou em faixas de dominio e de servidao, incluidas rodovias anteriormente
pavimentadas e dragagens de manutengao”. Cita ai, textualmente, o exemplo da Rodo-
via BR-319 como um caso exemplar. Obvio que esta proposta de emenda ao texto do PL
€ sem fundamento, pois as obras do empreendimento, como sabemos, foram realiza-
das entre 1967 e 1976, quando nao existiam os cuidados, as regras e os procedimentos
relativos a impactos sociais e ambientais diretos e indiretos que hoje se tém no caso
de “obra de infraestrutura” do porte desta rodovia. No nosso entender, esta “iniciativa”
€ movida fundamentalmente por motivagdes politicas, para marcar presenga visado o
processo eleitoral de 20262°.

Para se ter uma ideia do estagio de institucionalizagdo dos estudos de impacto am-
biental no periodo. A Secretaria Especial de Meio Ambiente (SEMA) foi criada somente
em 1973, no ambito do Ministério do Interior, em boa medida em resposta as criticas
recebidas pelo pais na Primeira Conferéncia Mundial sobre o Homem e o Meio Ambien-
te, conhecida como Conferéncia de Estocolmo, em 1972. Na época, 0 mecanismo de
avaliacdo de impactos ambientais (AIA) estava ainda engatinhando em nivel mundial.
A AlA so6 foi formalmente introduzida no Brasil em agosto de 1981, com a institui¢cao

20 Nas eleigdes de 2026 estdo previstas duas vagas no Senado Federal para o estado do Amazonas. Segundo pes-
quisa Ipen/G6, publicada em 29 de julho de 2025, além do senador Eduardo Braga (MDB), que ficou posicionado em
primeiro lugar, ha cinco outros supostos candidatos disputando estas vagas. Sdo eles: o deputado federal Alberto Neto
(PL), o governador Wilson Lima (Unido Brasil), o ex-deputado Marcos Rotta (Avante), o também ex-deputado e Marcelo
Ramos (PT), e o senador Plinio Valério (PSDB). Para o cargo de governador do estado, a pesquisa indicou como mais
cotado o senador Omar Aziz (PSD).
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Desmatamento no municipio de Careiro da Varzea, no Amazonas préoximo as Terras Indigenas do povo
Mura. Foto - Alberto César Araujo, Amazonia Real.

da Politica Nacional de Meio Ambiente (Lei n® 6.938), juntamente com o procedimento
de licenciamento para a instalagao de obras ou atividades potencialmente danosas ao
ambiente e aos processos ecoldgicos. O que s6 foi normatizado em 1997. E no caso
do marco regulatério da AlA, isso s6 ocorreu com a publicagao da Resolugdo CONAMA
n°01, de 23 de janeiro de 1986

2. 0 SILENCIO E AS EVIDENCIAS DISPERSAS SOBRE EFEITOS NA POPULAGAO INDIGENA

As analises criticas realizadas pelos antropélogos Shelton Davis em Vitimas do Milagre
(1978) e Mauro Leonel em Estradas, indios e meio ambiente na Amazonia do Brasil Cen-
tral ao Pacifico (1992) séo dois estudos de época hoje “classicos” e incontornaveis. Ne-
les, seus autores proporcionaram uma visao abrangente e geral da politica dita de “des-
envolvimento e integragdo nacional”, gestada e implementada entre meados dos anos
1960 e a década seguinte, principalmente para a regido Amazoénica. Colocaram luzes
sobre personagens e instituicdes mais diretamente envolvidos em diferentes processos
de tomada de decisdo, e mostraram que a construg¢ao de estradas foi um componente
chave da estratégia de ocupacao territorial da sociedade colonizadora. A isso articulam
algum nivel de descrigado dos efeitos sobre determinados grupo indigenas e populagdes
tradicionais, e sobre camponesas e trabalhadores rurais sem terra. Mas a sua analise,
infelizmente, ndo se deteve ou trouxe qualquer contribuicao relevante sobre a situagao
e para a compreensao da problematica especifica que aqui nos interessa.
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Diferentemente de outras situagdes, como por exemplo a construgdo das rodovias
Transamazoénica (BR-230) e Perimetral Norte (BR-210), ainda hoje se carece de estudos
sociolégicos, antropoldgicos e de historia social sistematicos e consistentes, sobre a
construgdo da rodovia BR-319, e sobre os seus efeitos nos povos e comunidades in-
digenas que viviam na regiao entre 1967 e 19762'. O mesmo se pode dizer em relagao
aos milhares de trabalhadores - indigenas inclusive, supomos - que participaram das
“frentes de trabalho”, desta “epopeia” que deve ter sido a construgao da BR-319. Espe-
cificamente: sobre os fluxos migratérios criados e direcionados com este fim; sobre
sua demografia e territorializagdo; sobre o recrutamento e o controle a que estiveram
submetidos nos canteiros de obra; as relagdes de trabalho e o seu cotidiano; a ocorrén-
cia de eventuais revoltas ou sublevagdes relacionadas com as condigdes de trabalho,
alojamento e entretenimento nas horas vagas; sobre a variedade de taticas e estratégias
sociais, culturais etc. de resisténcia cotidiana, a fim de fazer face as condi¢des de supe-
rexplorag@o e proletarizagao; e sobre o que aconteceu com esta leva de pessoas apds
concluida a obra. Serdo, ambos casos fruto de “cegueira académica” ou de “silencia-
mento do passado’? Qui¢d, mas talvez ndo. Talvez existam tais estudos e documentos,
€ 0 que expresso aqui seja antes o resultado da minha ignorancia dos fatos e dessas
fontes. Nao obstante as consultas realizadas até agora, em arquivos e com pessoas,
indicarem exatamente o contrario.

Enfim, o que posso proporcionar e sugerir neste momento s@o algumas pistas para futu-
ras pesquisas. Pistas de uma situagao que espero seja contemplada entre as situagdes
de interesse da Comissdo Nacional Indigena da Verdade (CNIV) e do Ministério dos
Povos Indigenas (MPI).

Evidéncias fragmentadas e dispersas

As obras de construgao da BR-319, conjugada com a construgao do trecho da Rodovia
Transamazoénica (BR-230) que cruzou transversalmente aquela rodovia nas proximida-
des da cidade de Humaita (AM), deu condi¢des de acesso a uma vasta drea territorial.
Um territorio até entdo ocupado fundamentalmente por grupos indigenas, funcionando
em alguns casos como “areas de reflgio”, e esporadicamente acessada por seringuei-
ros ou caucheiros, por missionarios, e por pequenos e dispersos grupos extrativistas.

Este me parece ser o caso dos Juma e dos Katawixi, ambos grupos Tupi-Guarani Ka-
gwabhiva, que ao que tudo indica viveriam, entao, na regido de interflivio Madeira-Purus.

21 Além da BR-319, no periodo da ditadura militar no Brasil, as principais rodovias construidas na regido amazonica
foram: a Rodovia Transamazénica (BR-230), com cerca de 5.500 km, que visava conectar o Nordeste ao Norte do pais, e
que cruzou a BR-319 nas proximidades da cidade de Humaita (AM); a Rodovia Belém-Brasilia (BR-010), com 1.790 km; a
Rodovia Perimetral Norte (BR-210), com 2.586 km, que cortava a fronteira Norte e Oeste da Amaz6nia, mas foi interrom-
pida; a Rodovia Cuiaba-Santarém (BR-163), com 1.640 km, feita pelo exército, e que cruzava com a Transamazonica; a
Rodovia Brasilia-Acre, projetada no final dos anos 1950 para ligar Brasilia ao Peru, e que foi parcialmente implantada na
ditadura.
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Pesquisas arqueoldgicas recentes, realizadas na regidao da BR-319 e em afluentes de
ambos os rios - pela margem esquerda do rio Madeira e direita do rio Purus - identi-
ficaram ai diversas areas de concentragdo de castanhais (Bertholletia excelsa), cuja
presenga é considerada um dos principais marcadores associados com a agao e as
praticas da territorialidade Kagwahiva, juntamente com outros pomares antropogéni-
cos, como os caiauezais (Elaeis oleifera), e frequentemente associados a sitios de terra
preta de indio (TPI)?2.

Com base no ocorrido em outras situagées na mesma época, por exemplo na cons-
trucdo da rodovia Perimetral Norte (BR-210)23, nada nos garante que nao tenha havido
perdas demograficas significativas (6bitos) entre a populagéo indigena, em decorréncia
de epidemias afetando direta ou indiretamente comunidades locais, alcangado inclusive
comunidades localizadas distante da rodovia em construgao, por meio das redes de so-
ciabilidade e interagao intra e interétnica — doengas transmitidas pelos “intermediarios”,
ocorrido antes do “contato inicial”24. Algo ainda possivel de ser verificado, suponho, por
meio de pesquisas sociodemograficas sobre filiagdes, nascimentos e dbitos, aliangas
residéncias, e de epidemiologia histérica, em associagdao com informacgdes sobre mobi-
lidade e localizagao territorial no tempo, junto especialmente aos idosos. Estimo que ao
menos nove povos foram social e demograficamente afetados, direta ou indiretamente,
pelas obras de abertura das rodovias BR-319 e Transamazonica. Mais especificamen-
te os seguintes: Mura, Mundurucu (ou Munduruku), Tenharim, Parintintim, Tord, Pirah3,
Jiahui (ou Djahui), Juma (Borahd) e Caritiana (ou Karitiana).

Na documentagao analisada, foram encontrados dois relatos que quero compartilhar
aqui. Primeiro, porque eles reforcam a hipdtese da presenca prévia de grupos locais
indigenas na regido de interflivio Madeira-Purus nas décadas de 1960 e 1970. Depois,
porque fortalecem a hipdtese de que, no periodo, estes grupos poderiam ter sido nega-
tivamente afetados por causas ainda por investigar.

O primeiro relato vem das anotacdes feitas por Doroti Alice Miiller Schwade em setem-
bro e outubro de 1977, as quais tive acesso por intermédio do seu marido Egydio Schwa-
de. Nelas, ela relata que teria recolhido, na ocasiao, depoimentos de regionais sobre o
aparecimento de “indios brabos” no Baixo Rio Purus, especificamente no lago Matias e

22 ATPI se caracteriza por ser um solo escuro rico em matéria organica, e quase invariavelmente acompanhado por
materiais culturais, o que atesta que houve a presenca de assentamento humano no local. Ou seja: sua origem é antro-
pica (Teixeira et al. 2009; Neves 2022). Um mergulho na histéria de longa duragdo dos povos Tupi-Guarani na regiéo do
interflivio formada pelos rios Madeira e Purus, pelos meandros arqueoldgicos e linguisticos que remetem ao seu local
de origem e diferenciagao, e suas rotas de dispersao, é realizado por Pereira Furquim, Cangussu e Shiratori (2022). E
onde encontramos os registros da presenga e ocupacgao indigena no territério.

23 Cf. Ricardo Verdum, em Os Yawaripé: Contribuigdo a Histéria do Povoamento Yanomami, dissertagdo para
obtencéao do titulo de Mestre em Antropologia Social junto ao Programa de Pés-graduagao em Antropologia Social
(PPGAS), do Departamento de Antropologia da Universidade de Brasilia (Brasilia, 1995).

24 Cf. Posey (1987); Rodrigues, Albertoni e Mendonga (2020).
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no Ipirangazinho, um pouco mais abaixo. E que este acontecimento estaria na origem
da fuga destes regionais para o rio Purus, deixando para tras suas casas e ro¢cados. Diz
ainda, que: “A versao que o povo da sobre a presenca destes indios seria que eles estao
fugindo da proximidade da estrada Porto Velho-Manaus. Nao sabemos se isto tem fun-
damento. Nao tivemos oportunidade de descobrir”. Na época, disse-me Egydio, Doroti
era Coordenadora da Regional Amazoénia Ocidental pela OPAN-CIMI, e que andou e fez
levantamentos na regido dos rios Madeira, Purus e seus afluentes, e em Envira?s.

Atitulo de contextualizagéo sobre a atuagao de missionarios catélicos na regido, consta
que em margo de 1975 foi realizado, em Porto Velho (RO), o Sexto Encontro de Estudos
sobre Pastoral Indigenista, que contou com a presenca de representantes das prelazias
de Humaitd, Labrea, Acre, Purus e Guajara-Mirim. Além de um balanco da situacéo in-
digena regional, os missionarios catdlicos ali reunidos decidiram-se pela formagao de
uma coordenacgao regional do CIMI — que havia sido criado trés anos antes, em abril de
1972 - para dirigir os trabalhos na area. Desta turma, poucos seguem vivos e estao atual-
mente com idade bem avangada. Soube que as prelazias na regiao guardam arquivos da
atuacgao missionaria junto aos povos indigenas na calha dos rios Purus e Madeira, tendo
inclusive realizado algumas publicagdes?®.

Aldeia Sao Francisco na Terra Indigena Igarapé Taua Mirim, no municipio de Tapaud, no Amazonas, norte
do Brasil. Terra do povo Apurina. Foto - Alberto César Araujo, Amazonia Real 3

25 Aproveito para agradecer a Egydio Schwade pela confianga e colaboragdo com este trabalho.

26 A proposta de criagdo de uma coordenagdo e assessoria nacional da atividade missionaria junto aos povos e co-
munidades indigenas, na forma de um Conselho Indigenista Missionério (CIMI), integrado por missionarios e bispos e
oficialmente ligado a Conferéncia Nacional dos Bispos do Brasil (CNBB), foi aprovada no Terceiro Encontro de Estudos
sobre Pastoral Indigenista, realizado na sede do Instituto Anthropos, em Brasilia, em abril de 1972. Esta proposta vinha
sendo maturada desde pelo menos 1968, quando em maio desse ano foi realizado em Sao Paulo o Primeiro Encontro
da Pastoral Indigena, organizado pelo Secretariado Nacional de Atividades Missionarias (SNAM). Participaram do
Encontro, entre outros, os missionarios: Pe. Casimiro Beksta, Frei Gil Gomes Leitao, Pe. Antonio lasi, Pe. Adalberto H.
Pereira, Pe. Angelo Venturelli, Pe. José Vicente Cesar, Pe. Egydio Schwade e os antropélogos Egon Schaden e Gunther
Protasio Frikel. Em junho de 1973, Egydio Schwade foi nomeado secretéario executivo do CIMI.
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0 segundo relato vem da documentagéao obtida junto a FUNAI Especificamente, o Oficio
n° PIK/32/73, de 19 de novembro de 1973, por meio do qual o chefe do Posto Indigena
Karitiana informou ao Delegado Regional da 82 DR-FUNAI que havia tomado conheci-
mento de algo que nem imaginava, apesar de ja estar “em contato” fazia trés anos com
os Karitiana. A novidade surgiu como desdobramento de um “litigio conjugal” que emer-
gira no interior da comunidade. Relata que, acalmados os animos, um dos presentes lhe
disse que antes dos Karitiana chegarem ao local, outra gente ja viva ali. Que era “muito
homem e s6 duas mulheres”, sendo “uma mais nova, outra muito velha”; e que isso per-
durou “até que Karitiana veio para este lugar, entdo minhas irmas e primas se casaram
com eles e ndo tem mais problema de mulher...". Disseram-lhe que o grupo falava outra
“giria”. O funcionario diz que chegou a conhecer dois homens deste grupo, que vieram
a falecer no ano de 1971, mas sem dar detalhes. Podemos supor que talvez por pro-
blemas de saude, alguma epidemia, qui¢a! Os dois homens que viviam na comunidade
em 1973, e que foram apontados como pertencentes a este grupo, o funcionario diz ter
observado que ambos tinham um “aspecto fisico diferente” dos “demais indios desta
aldeia”, e que com eles tinha dificuldade de comunicagao. E que foi informado, prosse-
gue o relato, que varios individuos pertencentes a este povo estariam enterrados em
locais proximos, inclusive dois nas proximidades da casa de farinha; e que os Karitiana
assistiram os rituais funerarios, e nos seus tumulos haveria “pegas artesanais”: muitos
potes e jarros de barros, além de pegas pessoais, como flechas, arcos e utensilios. Ao
final, aventa a possibilidade de os dois sobreviventes poderem ajuda-lo na “atragao dos
Caripunas”. Isso, lembro, em 1973.

Também é na FUNAI onde obtive varios relatérios produzidos pelos missionarios evan-
gélicos do Summer Institute of Linguistics (SIL)?” que atuaram na regido nas décadas
de 1960 e 1970. Soube ai, que o primeiro contato dos missionarios Arne e Joyce Abra-
hamson com um grupo local Juma (Boraha) teria ocorrido em 1963, na beira do rio Igua.
Mas que o periodo de aprendizado e andlise da lingua s6 iniciou em setembro de 1971,
estendendo até novembro de 1974. O “grupo de informantes” era composto de sete
adultos monolingues remanescentes de um massacre promovido e realizado por regio-
nais em 1964, que na ocasido viviam nas margens do igarapé Tapiu, subsidiario do rio
Icud. Os relatérios do SIL até aqui analisados nao trazem qualquer outra informacao, es-
pecialmente sociodemograficas e possivel localizagao de outros integrantes dos Juma.
Mas como a relagao deste missionarios com este pequeno grupo Juma se estendeu por
varios anos, presumo seja possivel terem realizado algum tipo de registro desta natu-
reza, em um periodo de significativa importancia para os objetivos desta investigacao.
Isso é algo a ser verificado?®.

27 Ou Instituto Linguistico de Ver&o (I.L.V.), como aparece em documentos oficiais da década de 1960.

28 Seis anos depois daquele primeiro contato ocorrido em 1963, em agosto de 1969, em Brasilia, foi realizado o Pri-
meiro Simpésio FUNAI/Missdes Religiosas, onde foi formalizado um Convénio entre o Ministério do Interior, a FUNAI
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Os missionarios do SIL também sao responsaveis pelos dados que constam do docu-
mento intitulado “Relatério Geral das Aldeias do Sul do Estado do Amazonas”, produzido
pelo Departamento de Estudos e Pesquisas (DEP) da F.N.I1.2°. O relatério foi elaborado
por Ney Land, e, curiosamente, ndo traz identificado nem quando os dados foram pro-
duzidos, nem o ano em que relatério foi elabora. Suponho que tenha sido entre o final
dos anos 1960 e os primeiros anos da década 1970, pois a sigla utilizada para identificar
o 6rgao indigenista federal ainda era F.N.1.3°. Consta que o levantamento foi realizado
numa area limitada a oeste pelo rio Javari, a leste pelo rio Mamuru, na bacia do rio Ma-
deira, a norte pelo rio Amazonas, e ao sul pela fronteira do estado do Amazonas com o
estado de Mato Grosso e o, entao, territorio federal de Ronddnia. Existia na regido trés
postos indigenas (P.l.), todos subordinados a 12 Inspetoria Regional, com sede em Ma-
naus (AM): o P.I. Barbosa Rodrigues, préximo a Autazes; o P.I. Lobo D’Almada, préximo a
Maués; e o PI. Ticuna, em Benjamin Constant. Ney Land prossegue dizendo que o levan-
tamento abarcou 74 aldeias, sendo: 35 Tupi; 22 Aruak; 2 Pano; 6 de lingua desconhecida;
e 9 de linguas nao classificadas. Os deslocamentos das equipes até as aldeias foram
realizados ou pelos cursos d'agua ou por via aérea. Também é informado que as aldeias
visitadas, em sua maioria, estavam localizadas nas margens dos grandes afluentes do
Amazonas, como Canuma (afluente do rio Madeira) e os rios Purus, Jurua e Javari. Pelo
dito e o ndo dito, pode-se supor que o levantamento se ateve aos grupos de mais facil
acesso; e que nao houve expedigdes que percorressem areas afastadas destes cursos
fluviais, visitando comunidades isoladas.

O silenciamento da presencga indigena na regido é uma tatica antiga e recorrente nas
zonas de fronteira da ocupacgao e colonizagdo. Na viagem que realizaram ao médio
rio Madeira, em 1981, os indigenistas Ezequias Heringuer e Ana Lange verificaram que

e o Summer Institute of Linguistics (SIL). O convénio visava a realizagédo de um “programa de estudos” junto- a grupos
indigenas, e incluia: (a) o estudo de cada lingua, analisando seu sistema fonoldgico e gramatical e a recompilagdo do
seu vocabulario; (b) a cooperagdo na alfabetizagdo dos indigenas, com a preparagado de cartilhas nos idiomas nativos;
e (c) a elaboragdo de cartilhas bilingues contendo textos biblicos. Os grupos linguisticos indigenas que ent&o viviam na
regido de entorno da BR-319 foram objeto da agdo destes missiondrios. Em oficio encaminhado pelo entao presidente
da FUNAI, José de Queirés Campos, ao Ministre de Estado do Interior, datado de 25 de setembro de 1968, é dito que

o convénio possibilitaria intensificar o cumprimento da meta de “protegédo e a integragdo das populagdes indigenas”,
meta assumida pelo governo brasileiro como um dos signatarios da Convengao n. 107 da Organizagao Internacional do
Trabalho (OIT). Seria de grande valia para a “integragado cultural do indio”. Argumenta que no Brasil, o Instituto estabe-
leceu convénios com o Museu Nacional e a Universidade de Brasilia, estabelecidos em 1959 e 1963, respectivamente.
Estudos linguisticos de “38 tribos indigenas no pais”. Acrescenta que para o desenvolvimento do plano constante da
minuta de convénio encaminhada anexo, o “I.L.V. utilizaria seus préprios equipamentos (radio, avides, etc.), que pode-
riam ser extremamente Uteis, também, no programa de desenvolvimento da Amazonia”.

29 FE.N.I. foi a primeira sigla do érgdo indigenista federal, instituido pela Lei n. 5.371, de 5 de dezembro de 1967, vincu-
lado ao Ministério do Interior (MINTER).

30 Em agosto de 1964, Ney Land foi convidado por sua professora na Universidade do Estado da Guanabara (atual
UERJ), a antropdloga Heloisa Alberto Torres, a colaborar com o Conselho Nacional de Protecéo aos indios (CNPI),

a época por ela presidido. Participou e coordenou levantamentos da situagé@o de varios grupos indigenas e na reali-
zacao de “censos indigenas” em diferentes regides. Em 1968, Ney Land foi contratado como antropélogo—auxiliar do
Departamento de Estudos e Pesquisas (DEP) da FUNAI, entdo vinculado ao Ministério da Integragéo; e dirigiu o Museu
do indio (RJ) entre 1972 e 1981. Faleceu em agosto de 2015 com 85 anos (https://www.gov.br/funai/pt-br/assuntos/
noticias/2015/faleceu-no-ultimo-dia-31-de-julho-o-professor-ney-land).
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Humaita, AM - BR 319 - Comunidade Realidade. Foto - Alberto César Araujo, Amazonia Real.

tanto politicos quanto comerciantes com quem conversaram “teimaram” em afirmar a
inexisténcia de populagdes indigenas na regido. Que nao havia “indio”. Nao era para me-
nos, é porque nesta época ja se falava na necessidade de serem demarcados territérios
destinados as populagdes indigenas. E isso ia de encontro aos projetos de expansao
da ocupacgao e exploragado dos recursos naturais ai existentes. O relatério traz breves
relatos da presenca de indigenas Kawahib (Parintintim, Tenharim e Diahéi), Mura (Tor3,
Mura-Piraha e Mura), Apurina (“trazidos do rio Purus para trabalhar na pacificagdo dos
Pirahd; e com a retirada do SPI da regido localizaram-se no rio Maid”). No relatério, o
médio-Madeira compreende a drea de influéncia dos municipios de Manicoré e Humaita,
onde se encontram as rodovias Manaus-Porto Velho (BR-319) e Transamazonica (BR-
230).

Diante da extragao mineral

Nesta secdo irei trazer a luz alguns achados relativos a atividade de mineracao na re-
gido. Objeto de interesse antes mesmo do desmatamento e construgao da BR-319. Em
30 de outubro de 1967, ou seja, antes mesmo da construgao da rodovia, o entdo Diretor
do DER/AM, o militar Coronel Mauro Carijo, encaminhou correspondéncia ao superinten-
dente da empresa Petréleo Brasileiro S.A (Petrobras) em Belém (PA), Renor Otavio Melo,
onde relata que em vista do DER-AM estar elaborando o Plano Diretor de Transporte
para o estado do Amazonas, e considerando que dentro deste plano, os estudos de via-
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bilidade econémica exigem informagdes sobre o potencial mineral do estado, o que, diz
acreditar, pode ser conseguido em parte através dos trabalhos de pesquisa realizados
pela Petrobras S.A., vem por meio desta correspondéncia solicitar o fornecimento de da-
dos relacionados com a ocorréncia de: (a) sal gema; (b) carvdo mineral; e (c) depdsitos
superficiais de calcario, gipsita, minério de ferro e manganés.

Encontrei também dados interessantes no Memorando 94/71, de 13 de agosto de 1971,
do entdo delegado da 82 Delegacia Regional da FUNAI. Ele encaminha anexo um “Re-
latério de Inspec¢é@o” da estrada em construgao e que ligara a BR-319 a Mineragao Ma-
ria Conga, e por extensdo, aos Postos Indigenas (PI) Karitianas e 7 de Setembro. Ai, o
técnico indigenista autor do relatério menciona a existéncia de um contrato assinado
entre a 82 Delegacia e uma tal de Senhor Daniel Osvaldo Melgar. Nele fala da abertura da
estrada, que teria cerca de dez quildmetros de extensao, e da construgao de trés pontes.
Todas as obras foram qualificadas pelo técnico como gerando “beneficios ao PI”, e que
por isso deveria ser concluidas. Entre outras coisas, a estrada construida permitiria o
escoamento da produgao das rogas de arroz, feijao, milho, mandioca, algodao etc., que
teriam sido triplicadas em tamanho por incentivo do chefe de Posto. Por ocasido da vi-
sita de inspegao, constatou-se que haviam sido construidos apenas trés quilometros. E
ao que parece, é o que se depreende da leitura do documento, se ndo a totalidade, parte
significativa da obra estava sendo paga com recursos da FUNAI. O que nos faz pensar
qgue houve, entado, possivelmente, uma conjugacgao dos interesses “assistenciais” do 6r-
gao indigenista com os interesses “exploratério-econémicos” da empresa mineradora.
Uma situagao de conjugagao nada incomum para a época, que por sinal repetiu-se em
muitas outras situagdes pelo pais afora.

Em outro registro, mais especificamente no Oficio N° 84/72, de autoria do entdo dele-
gado da 82 Delegacia Regional da FUNAI (Porto Velho, RO), e datado de 18 de maio de
1972, tomei conhecimento da ocorréncias de extragao de minério de cassiterita sendo
realizada nas proximidades do “Aldeamento do Posto Karitiana”, e que essa atividade
era realizada pela empresa Mineragao Aragazeiro Ltda., que mantinha em funcionamen-
to um escritério instalado na cidade de Porto Velho. O delegado relata que a mineradora
ja havia realizado varias “benfeitorias” na area ocupada, entre elas: uma estrada de roda-
gem, um campo de pouso, construgdes rusticas provisoria e de longa utilidade, além de
outros localizadas nas proximidades do “aldeamento indigena”. Por conta disto, solicita
ao Departamento Geral do Patrimonio Indigena (DGPI/FUNAI) a adogéo de providencias
urgentes a fim de demarcar a criacdo da Area Indigena do Posto Indigena Karitiana. Diz
que isso lhe permitiria realizar a “fiscalizag@o da extragdo do minério” realizada dentro
da area demarcada e reservada aos Karitiana.

Relembro que, no periodo, o “patriménio indigena” e sua gestao eram regidos pela Lei
n° 5.371, de 5 de dezembro de 1967, que instituiu a entdo chamada Fundagao Nacional
do indio. Nela é dito que uma das finalidades do 6rg&o indigenista é “gerir o Patrimo-
nio Indigena, no sentido de sua conservagao, ampliagdo e valorizagdo”. Também que
o patriménio da Fundacao era parcialmente constituido “pelo dizimo da renda liquida
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anual do Patriménio Indigena”. E que as rendas do Patrimonio Indigena administradas
pela Fundagao deveriam ter os seguintes objetivos: a) a emancipagdo econdmica das
tribos; b) o acréscimo do patrimonio rentavel; e c) o custeio dos servigos de assisténcia
ao indio. Na pratica, isso significou abrir espago para inumeras casos de irregularidade,
abuso, corrupcgao e violéncia contra a pessoa e o patrimoénio das comunidades e povos
indigenas. Nos anos 1960, foi constituida a Comissao Parlamentar de Inquérito da Ca-
mara dos Deputados (a CPI dos indios) e uma inquérito foi aberto no &mbito do Minis-
tério do Interior, visando investigar as denuncias de irregularidades que chegavam de
todas as inspetorias que o 6rgao mantinha na época, nove ao todo. A primeira Comissao
foi instalada em 1963 e a segunda em 1967. O produto mais famoso desta época é o
denominado Relatério Figueiredo3'.

0 Memorando e o Oficio, e seus anexos, descrevem a situagao e as medidas sugeridas
as instancias superiores da FUNAI de uma forma que nao deixam duvida sob a ideologia
e a pratica indigenista que ai se manifestava. Dos arranjos politicos e socioeconémicos
implementados em nivel local, e de como era conduzida a gestao pratica da terra e ou-
tros recursos naturais nos Territérios Indigenas pelo Servico de Protecao do indio (SPI),
formalmente extinto em 1967. Uma pratica que ainda estara presente em “espirito” e em
“procedimento” no novo 6rgao: a FUNAI, um ano e meio antes da aprovagao da Lei N°
6.001, de 19 de dezembro de 1973, conhecida como “Estatuto do indio”, onde foram ex-
postas as “novas regras” que regeriam as relagdes do Estado e da sociedade brasileira
com os povos indigenas em territério nacional.

Garimpo no Rio Juma. Foto - Alberto Cesar Araujo, Amazdnia Real.

31 Para mais informagoes, conferir, p.e.: “Violéncia e corrupgéo no SPI: A situagdo dos indigenas no Sul do Mato Gros-
so. Uma abordagem a partir do Relatério Figueiredo (1960-1967)", de José Augusto Santos Moraes, trabalho apresenta-
do no XXVIIl Simpésio Nacional de Historia, realizado em Florianépolis-SC, de 27 a 31 de julho de 2015.
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Quando o relatério do delegado da 82 DR foi redigido, a pesquisa e a exploragao de re-
cursos minerais em “terras habitadas pelos silvicolas” eram regidas pelos Artigos 186 e
198 da Constituicao Federal de 1967 e o Decreto N° 65.202, de 22 de setembro de 1969:

a) No Art. 186, é dito que fica “assegurada aos silvicolas a posse permanente das
terras que habitam e reconhecido o seu direito ao usufruto exclusivo dos recursos
naturais e de todas as utilidades nelas existentes”.

b) No Art. 198, é dito que “As terras habitadas pelos silvicolas sdo inalienaveis
nos termos que a lei federal determinar, a eles cabendo a sua posse permanente
e ficando reconhecido o seu direito ao usufruto exclusivo das riquezas naturais e
de todas as utilidades nelas existentes”. E mais, que fica declarada a nulidade e a
extingao dos efeitos juridicos de qualquer natureza que tenham por objeto o domi-
nio, a posse ou a ocupacgao de terras habitadas pelos “silvicolas”; e que aos seus
ocupantes nao é dado direito a qualquer agao ou indenizagdo contra a Unido e a
FUNAI. Mas quanto a regulamentacao das denominadas “terras habitadas”, isso
s6 ocorreria seis anos depois, com a promulgagao da Lei 6.001.

c) Acerca do que trata o Decreto N° 65.202, de 1969, originado no Poder Executi-
vo — mais especificamente dos Ministros da Marinha de Guerra, do Exército e da
Aeronautica Militar, e ouvida a Exposigao de Motivos n° 172 de 4 de setembro de
1969, dos Ministros de Estados das Minas e Energia e do Interior —, nele é estabe-
lecido o seguinte: (i) que as autorizagdes para pesquisas mineral em terras “presu-
mivelmente habilitadas por silvicolas” dependerao, em cada caso, da audiéncia da
Fundac&o Nacional do indio; e que quando for confirmada a sua presenca na area
objeto de pesquisa, a outorga da autorizagao ficara subordinada a comprovagao
do prévio entendimento do requerente com a mesma Fundacgao, visando o res-
guardo dos interesses do patriménio indigena; (ii) que as concegbes de lavra em
“terras habilitadas por silvicolas” serao precedidas de convénio ou acordo entre a
empresa, grupamento ou consércio minerador e o érgao indigenista, preservado
o direito conferido pelo Art. 186 da Constituicao; e (iii) que o érgdo indigenista
deverd encaminhar ao Departamento Nacional da Produgao Mineral (D.N.P.M.), no
prazo de 60 dias, o levantamento cartografico das “areas presumivelmente habita-
das por indigenas”.

A saude indigena em risco

A BR-319, durante e ap6s a sua construgao, também facilitou a introdugdo de doencas
infecciosas entre a populagao indigena e tradicional na regidao. Embora nao se tenha
encontrado, ainda, dados e avaliagdes consistentes, se tomadas outras situagdes se-
melhantes de rodovias construidas em regides ocupadas por populagdes indigenas, da
época e recentes, sem que haja qualquer acao de saude preventiva prévia e servigos de
atencao estruturados de acompanhamento, é de se supor ter havido indices elevados
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de mortalidade e varias sequelas decorrentes. Inclusive entre grupos entdo em situagao
de isolamento e distantes quildmetros dos canteiros de obras.

Revisando arquivos histéricos de 1977, encontrei dois relatérios produzidos por uma
Equipe Volante de Saude (EVS), que no decorrer do més de margo deste ano visitou co-
munidades indigenas Paumari, Apurina e Tenharim localizadas no sudoeste do Estado
do Amazonas. Os deslocamentos foram apoiados pela Summer Instituto of Linguistcs
(SIL), presente na regido desde o inicio dos anos 1960, que disponibilizou aeronaves a
equipe. Provavelmente da agéncia missionaria especializada em aviagao “Asas do So-
corro” (Mission Aviation Fellowship). Um surto de sarampo grassava entre a populagdo
indigena e varios casos de tuberculose foram entédo diagnosticados (Oficio N° 158/82
DR/FUNAI, em 23/03/1977).

0 indigenismo interamericano

Curiosamente, em meio a tudo isto, em um contexto de denuncia internacional de que
no Brasil os povos indigenas estavam sendo vitimas de genocidio, ocorreu em Brasilia,
de 7 a 12 de agosto de 1972, o VIl Congresso Internacional Indigenista Interamericano.
0 evento reuniu representantes de dezesseis Estados membros do Instituto Indigenista
Interamericano (Ill), organismo especializado da Organizagao dos Estados Americanos
(OEA), além de renomados antropdlogos, indigenistas e liderangas indigenas de dife-
rentes partes do continente. Dois temas ganharam destaque ai: a necessidade de as-
segurar o direito de participagado dos “grupos tribais”, como sujeitos ativos, nos planos
nacionais de desenvolvimento; e que os Estados membros promovesse reunides regio-
nais e nacionais dos grupos indigenas e apoiassem suas organizagdes. A priorizagao
destes temas tem relagdo com a crescente acusagao em diferentes féruns nacionais e
internacionais de que o indigenismo era, na pratica, uma “politica dos nao-indios” e uma
“prolongacao da politica colonial”.

A Comissao Organizadora do Congresso responsavel pelos preparativos para sua reali-
zacao e pela “elaboragdo dos estudos substantivos que definirdo a posigao brasileira no
referido Congresso” foi instituida pelo Decreto N° 70.734, de 19 de junho de 1972, com-
posta pelas seguintes pessoas: Presidente: General Oscar Jerdnimo Bandeira de Mello,
Presidente da Fundag&o Nacional do indio. Membros: Professor Ney Land, Diretor-Geral
do Departamento de Estudos e Pesquisas da Fundacdo Nacional do indio; Professor
Olympio José Trindade Serra, Diretor da Divisao de Educacao da Fundagao Nacional do
indio; Professor Roque de Barros Laraia, Diretor do Instituto de Ciéncias Humanas da
Universidade de Brasilia; Professor Silvio Coelho dos Santos, Diretor do Museu de Antro-
pologia da Universidade Federal de Santa Catarina; Secretario Luiz Villarinho Pedroso,
Chefe da Divisdo da Organizagao dos Estados Americanos, do Ministério das Relagdes
Exteriores; e Secretario Francisco de Lima e Silva, Subchefe da Divisao da Organizagao
dos Estados Americanos, do Ministério das Relagdes Exteriores
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Ao nosso ver, o VII Congresso do Il merece um trabalho especifico de analise e contex-
tualizagao que deixaremos para outra ocasiao®2.

CONSIDERAGOES FINAIS E RECOMENDAGOES

Este relatdrio traz uma problematizagao associada com algumas hipéteses de trabalho
que, entendo, merecem um aprofundamento sistematico e de maior félego. O silencia-
mento sobre a presenga de populagdes indigenas na Amazonia Centro-Meridional, cor-
tada e impactada pela constru¢ao das Rodovias BR-319 e Transamazodnica, necessita
ser esclarecido. Para esse aprofundamento, sugiro a revisdo de arquivos histéricos e
documentais, juntamente com a realizagao de entrevistas com pessoas que, felizmente
ainda vivas, vivenciaram o drama humano e historico que ali se desenrolou entre 1967 e
1976 - antes que estes “arquivos vivos” ndo mais existam. Nao descarto a necessidade
da realizacao de entrevistas com pessoas que indiretamente dispde de conhecimentos
sobre o ocorrido, por participarem de comunidades familiares intergeracionais de me-
moria, e terem tido contato com histérias relatadas por idosos testemunhas ja falecidos
- a geragdo da pés-memoria.

A documentacgao e os relatos que reunimos revelam uma histéria marcada pela pro-
ducao e reproducéo de desigualdades sociais e politicas, em decorréncia de praticas so-
ciais que se desenvolveram no curso de mais de cinco décadas. Tempo suficiente para
formar subjetividades e inconscientes sociais marcados pelo drama social do evento de
origem — a construgdo da BR-319 - e do que veio depois. Evento que gerou: (a) situagdes
de expropriagao das condi¢des de seguranca alimentar de varias comunidades indige-
nas; (b) a introducao de novos habitos alimentares; (c) varios prejudiciais a saide, como
por exemplo o consumo em excesso de bebidas alcéolicas; e (d) a superexploragdo do
trabalho de indigenas, inclusive na derrubada da mata na abertura da estrada. Também,
a ocorréncia de casos de assédios e a imposic¢ao de restricdes ao uso pela populagao
nativa de determinadas partes dos territorios; de chacinas e massacres; de desaloja-
mento e reassentamento de comunidades; e um incontavel nimero de casos de abuso
sexual e outras violéncias contra mulheres e meninas indigenas.

No tocante a pesquisa documental, sugiro a realizagao de pesquisa nos arquivos: do
Conselho Indigenista Missiondrio (CIMI), em Manaus e em Brasilia; do Summer Institute
of Linguistics (SIL); da Fundagdo Nacional dos Povos Indigenas (FUNAI) e do Museu
Nacional dos Povos Indigenas (MNPI)33; (d) do Instituto Socioambiental (ISA); e do Ar-

32 Mais informagdes em https://legis.senado.leg.br/norma/493374/publicacao/15832064. A Ata Final do VII Con-
gresso foi publicada na revista Anudrio Indigenista, volume 32, em 1972: https://www.nacionmulticultural.unam.mx/
movimientosindigenas/docs/303.pdf

31.



mazém da Membdria. Sugiro, ainda, a buscar acesso aos arquivos de época da Constru-
tora Andrade Gutierrez; do Banco Mundial; e do Ministério dos Transportes. Jornais pe-
riodicos entao publicados no Amazonas e em Rondénia, especialmente nas capitais dos
estados, também contém noticias Uteis. Hd também o Observatério da BR-319, que reu-
ne um conjunto de organizagdes ndo governamentais (ongs) onde muito provavelmente
sdo encontrados registros ou indicagdes de onde buscar informagdes34. Sem falar nos
arquivos pessoais e de instituicoes regionais e religiosas (Prelazias) que necessitam ser
identificadas e contatadas. Suponho que os estudos que embasaram os processos de
delimitagé@o de Terras Indigenas pela FUNAI, nos rios Madeira e Purus, também devem
ter pistas Uteis®®.

Cartografia Social - Complexo do Madeira. Foto - Alberto César Araujo, Amazonia Real.

33 Em relagdo aos arquivos da FUNAI e do MNPI, a Portaria Funai n® 862, de 30 de janeiro de 2024, estabeleceu que
a pesquisa publica de itens arquivisticos do acervo de ambos os érgdo ocorrera exclusivamente de forma remota.
Cf.: https://www.gov.br/museudoindio/pt-br/assuntos/noticias/2024/portaria-no-862-2024-concede-status-arquivis-
tico-ao-servico-de-referencias-documentais-do-museu#:~:text=Portaria%20n%C2%BA%20862/2024%20concede,M-
useu%20Nacional%20dos%20Povos%20Ind%C3%ADgenas&text=SEl

34 Entre os vérios recursos de informagao e conhecimento desenvolvidos e mantidos relativamente atualizados pelo
Observatorio estd a chamada “linha do tempo” da BR-319, onde estdo dispostas informagdes a partir de 1972. Cf. ht-
tps://observatoriobr319.org.br/linha-do-tempo/

35 Aivamos ver que a presenca de expedi¢des de missionarios catélicos e mais recentemente de protestantes
acessando a regido dos rios Jurug, Purus e Madeira e seus afluente é de longa data. Além disso, ambos os rios, Purus
e Madeira, conhecidos como “rios de la goma”, faziam parte de uma grande area de exploragédo da seringa e produgao
de borracha natural no século XIX e inicio do XX, que incluia parte dos territérios hoje boliviano, peruano e colombiano.
Uma produgdo destinada fundamentalmente ao mercado internacional, que envolveu grupos indigenas recrutados,
coagidos ou ludibriados para a extragéo e o translado da matéria prima até os locais indicados pelos “patrdes” e co-
merciantes para sua recepgdo e embarque.
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Nao poderia encerrar esta relato sem sugerir que, na definicdo de politicas publicas
para a area de abrangéncia da BR-319, atuais e futuras, sejam considerados outros fa-
tores além dos ecoldgicos e ambientais e do fomento as atividades ditas “produtivas”.
Olhares atentos aos relatos sociais e histérias locais da populagdo, no seu dia a dia,
percebera que ha algo mais profundo permeando e alimentando as relagdes sociais, os
imaginarios locais e o inconsciente social de indigenas e nédo indigenas na regido. Por
inconsciente social entenda-se: as memorias, pés-memorias e histérias compartilha-
das pelas pessoas que integram os diferentes grupos socioculturais ai presentes, sobre
eventos especialmente traumaticos. Historias e memorias transmitidas por geragoes,
e que em alguns casos sao silenciadas, permanecendo recalcadas no inconsciente do
grupo, mas nao completamente esquecidas ou inativas; emergindo explosivamente em
circunstancias particularmente criticas. As fontes consultadas indicam que s@o muitas
as histdrias de conflitos, vingangas, escaramucgas, massacres, privagdes, abusos, e ou-
tras violéncias que adentram pelo tempo histérico, e que estao alojados em memoarias e
nos medos dos grupos sociais com longa trajetéria de vida na regiao.

Vejam-se, por exemplo, os conflitos havidos em 2013 e ao longo de 2014, em Humaita.
0 evento foi marcado pelo agravamento de tensdes histéricas entre indigenas da etnia
Tenharim e a populagé@o nao-indigena. Eclodiram com o desaparecimento e posterior
constatagdo da morte de trés homens nao-indios que viajavam pela BR-230 (Transa-
mazonica), no trecho que corta a Terra Indigena Tenharim-Marmelos, municipio de Hu-
maita, sul do Estado do Amazonas. Consta que seus corpos foram encontrados 49 dias
depois enterrados na aldeia Taboca, na Terra Indigena Tenharim-Marmelos. A investi-
gacao da Policia Federal concluiu que cinco Tenharim teriam matado Stef Pinheiro, Lu-
ciano Freire e Aldeney Salvador. Até onde pudemos acompanhar do caso, os Tenharim
negavam a autoria das mortes. Os conflitos fundidrios e tensdes entre os Tenharim do
rio Marmelos e os invasores e colonos assentados pelo INCRA na regidao remontam
a, pelo menos, o inicio da década de 1980. Ou seja, tem ja mais de quatro décadas e
coincide com o inicio do processo de delimitagdo da Terra Indigena. Isso inclusive esta
mencionado no Relatério de Viagem aos indios Tenharim, que integra os estudos reali-
zado pelo GT instituido conforme a Portaria do Presidente da FUNAI N° 1.833, de 12 de
fevereiro de 1985, com a finalidade de identificar e realizar o levantamento ocupacional
das areas do igarapé Preto, rio Marmelos e rio Sepoti, visando a definicao dos limites da
“Reserva Indigena“e.

Finalmente, e tendo em vista o rumo que as decisdes politicas institucionais vao toman-
do — que acabam por incentivar a ocupacgao legal e ilegal e a reconfiguragao do espaco

36 Sobre os conflitos havidos em 2013-2014, cf. os relatos de Alceu Castilho, “Matar um indio para pegar uma india”,
em Agéncia Publica, 14/01/2014, disponivel em: https://apublica.org/2014/01/matar-um-indio-para-pegar-uma-india/;
e Elaize Farias, “Conflito em Humaita: um ano apés mortes na Transamazdnica, sofrimento e tensdo permanecem”,
em Amazonia Real, 16/12/2014, disponivel em: https://amazoniareal.com.br/conflito-em-humaita-um-ano-apos-mor-
tes-na-transamazonica-sofrimento-e-tensao-permanecem/.
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social e ecoldgica da Amazénia Centro-Meridional pela produgao de commodities e ma-
térias-primas da agropecuaria e do extrativismo, direcionadas prioritariamente a expor-
tacdo, e em associagdo com investimentos em infraestruturas de diferentes modais
- ndo temos duvida de que tensdes e conflitos interétnicos seguirdao ocorrendo.
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